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11.3 Uitwerkingsnota

11.3.1 Toelichting klankbordgroep 29/06/2016

Tijdens deze bijeenkomst van de klankbordgroep werd de stand van zaken toegelicht, op basis
van de toenmalige draftversie van de nota en de beschikbare resultaten van de verkeersonder-
zoeken.
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11.3.2 Toelichting klankbordgroep 05/10/2016
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11.3.3 Consultatie gemeenteraadscommissie 11/10/2016
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11.4 Beleidsplan

11.4.1 Toelichting klankbordgroep 14/12/2016

11.4.1.1 Presentatie en verslag
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11.4.1.2 Reacties na klankbordgroep

Via mail vroeg wijkraad Koekoek het volgende:
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Dit werd opgenomen in het mobiliteitsplan.

11.4.2 Consultatie gemeenteraadscommissie 25/01/2017

De conceptversie van het beleidsplan werd toegelicht op de gemeenteraadscommissie.
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12 Bijlagen

12.1 Verslag RMC Verkenningsnota
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12.2 Verslag RMC Uitwerkingsnota
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12.3 Verslag GBC Beleidsplan
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12.4 Uittreksel voorlopige vaststelling door gemeenteraad
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12.5 Verslag RMC Beleidsplan
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12.6 Denkpistes circulatie wijk Buerstede

De wijk Buerstede kent in de huidige toestand een probleem qua sluipverkeer. Oorzaak van het
sluipverkeer is de structurele file in de Cleydaellaan en Helststraat (beide verkeerslichtengere-
geld) om de A12 op te rijden, waardoor het verkeer via wijk Buerstede rijdt op zoek naar een
(snellere) oplossing. Dit probleem doet zich vooral voor tijdens de ochtendspits, wanneer het
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verkeer vooral richting A12 gericht is. Vooral de straten Buerstedelei, Molenberg, Zonnebloem-
laan, Tulpenlaan en een gedeelte van de Rozenlaan hebben te kampen met het sluipverkeer.
Aangezien het gaat om een woonwijk is dit doorgaand verkeer ongewenst. Vandaar dat circula-
tiemaatregelen onderzocht worden. Uitgangspunt hierbij is dat de Helststraat in beide richtingen
open moet blijven. Zolang het kruispunt A12 x Cleydaellaan niet aangepast is, is de Helststraat
noodzakelijk als lokale weg type II om de ontsluiting van het gebied ten westen van de A12 op
een aanvaardbaar niveau te brengen. Omwille van kostprijs en (on)betrouwbaarheid wordt niet
gekozen voor verdwijnpalen, toegangspoorten, …).

Instellen van enkelrichting zal sowieso gepaard gaan met omrijbewegingen voor bepaalde ver-
plaatsingen van bewoners en bezoekers. Dit resulteert ook in verschuivingen van het lokaal ver-
keer, waardoor bepaalde straten meer lokaal bestemmingsverkeer te verwerken krijgen.

In wat volgt worden verschillende opties weergegeven en besproken. Bij het instellen van enkel-
richting wordt dit steeds over een volledig wegsegment voorzien en niet over korte afstand (bv.
10m). Enkelrichting over een te korte afstand zorgt ervoor dat autobestuurders makkelijk tot een
overtreding overgaan.

Circulatieschets Bespreking
In deze optie wordt enkelrichting voorzien
in de Buerstede van de Molenberg tot de
Cleydaellaan en in de Molenberg vanaf de
bocht van 90° tot de Helststraat. Dit is een
efficiënte maatregel tegen sluipverkeer.
Dit sluipverkeer neemt voornamelijk de
Buerstede (vanaf de Cleydaellaan) en de
Molenberg (vanaf de Helststraat) om de fi-
les in de Cleydaellaan en de Helststraat te
mijden. Dit zou niet meer mogelijk zijn.

Er zijn echter ook wel enkele nadelen aan
verboden. Zo daalt het aantal inritten tot
de wijk van 4 naar 2, waardoor de bereik-
baarheid (beperkt) afneemt. Bewoners en
bezoekers zullen hun route moeten aan-
passen, waardoor in bepaalde straten in
de wijk meer lokaal verkeer zal circuleren.
Zo moet alle verkeer naar de Molenberg
via de Buerstedelei rijden. Komende van
Antwerpen zal men mogelijk ook via de
Rozenlaan – Tulpenlaan – Zonnebloem-
laan rijden. Komende van Hemiksem is dit
sowieso de route om de Molenberg te be-
reiken.

Verkeer naar de wijk zal voornamelijk via
kruispunt Cleydaellaan rijden en niet meer
via kruispunt Helststraat. Dit laatste wordt
in de huidige toestand als veiligere optie
gepercipieerd.

Er zijn ook straten in wijk Buerstede die
niet worden getroffen door het sluipver-
keer (stuk Rozenlaan, Ahornelaan, Aza-
lealaan, Lelielaan), maar die wel in hun in-
ritmogelijkheden in de wijk worden be-
perkt. Zij ondervinden dus uitsluitend na-
delen van deze maatregelen
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Een variant op de eerste is dat enkelrich-
ting in de Molenberg ingesteld wordt van
de Buerstedelei tot de eerste bocht van
90°. Hierdoor kan een gedeelte van de
Molenberg toch nog via de Helststraat in-
rijden, zodat het omrijden en meer gebrui-
ken van het kruispunt Cleydaellaan en de
Rozenlaan – Tulpenlaan – Zonnebloem-
laan enigszins beperkt wordt.

Op de hoek van de bocht van 90° is er,
omwille van het doorlopende stukje,
ruimte voor occasionele keerbewegingen.
Een tweede variant is het instellen van
enkelrichting beperken tot het gedeelte
Buerstedelei. De nadelen qua inperken
van de inritten, omrijbewegingen, … wordt
hierdoor beperkt, maar niet alle sluiprou-
tes wordt onmogelijk gemaakt. Waar-
schijnlijk zal het sluipverkeer via de Bu-
erstedelei zich verplaatsen naar de Mo-
lenberg. De verdere routes in de wijk qua
doorgaand verkeer wijzigen niet.
Deze optie is dus enkel voor de bewoners
in het eerste gedeelte van de Buerstedelei
een verbetering, voor de Molenberg waar-
schijnlijk een verslechtering en voor de
overige straten een status quo.
Deze optie gaat uit van enkelrichting de
Buerstedelei van de Molenberg tot de
Cleydaellaan en van de Antwerpsesteen-
weg tot de eerste zijstraat (doodlopend
straatje).

Het sluipverkeer via de Buerstedelei wordt
onmogelijk gemaakt. Maar er zal waar-
schijnlijk een verschuiving (trechtering)
van het sluipverkeer ontstaat naar de
route Molenberg – Zonnebloemlaan – Tul-
penlaan – Rozenlaan. Met andere woor-
den het probleem wordt verlegd.
In deze optie wordt enkelrichting voorzien
in de Buerstedelei, maar in dit geval van
de Zonnebloemlaan tot de Cleydaellaan.

Deze optie werkt verder op het idee ach-
ter optie 2, namelijk de Molenberg bereik-
baar houden vanaf de Helststraat. Ver-
keer van en naar de Molenberg hoeft niet
verplaatst te worden naar de noordkant
en belast de straten zoals de Tulpenlaan,
Rozenlaan niet.

Nadeel is echter dat het stukje Buerste-
delei tussen de Zonnebloemlaan en de
Molenberg erg kort is, waardoor het risico
ontstaat dat automobilisten komende van
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de Molenberg toch rechtsaf de Buerste-
delei zullen inrijden.
In dit scenario worden de sluiproutes door
de wijk niet onmogelijk gemaakt aan het
begin maar aan het einde van de route.
Door enkelrichting in te stellen in de Ro-
zenlaan van de Cleydaellaan tot de Tul-
penlaan en in de Buerstedelei van de Ant-
werpsesteenweg tot de eerste zijstraat
(doodlopend straatje) worden de courante
sluiproutes onmogelijk gemaakt.

De ingaande lokale verplaatsingen blijven
mogelijk zoals in de bestaande toestand.
De uitgaande wijzigen. Men zou enkel via
de Buerstedelei naar de Cleydaellaan
kunnen en via de Molenberg naar de
Helststraat. Tijdens de ochtendspits bete-
kent dit dat de bewoners ‘achteraan’ de
file zullen invoegen, wat natuurlijk niet ge-
wenst is. Straten zoals de Molenberg en
het westelijk gedeelte van de Buerstedelei
zullen belast worden met extra plaatselijk
verkeer.
Deze optie omvat het tijdelijk afsluiten (bv.
door verplaatsbare nadars) van de wijk ter
hoogte van de Buerstede (aan de Cley-
daellaan) en de Molenberg (aan de
Helststraat) tijdens de spitsperioden wan-
neer er risico op sluipverkeer is.
Dit heeft voor- en nadelen. Het voordeel is
dat flexibel omgegaan kan worden met de
maatregelen en dat specifiek op de risico-
momenten het sluipverkeer onmogelijk
gemaakt wordt.
Nadeel is dat de afsluitingen iedere keer
geplaatst en verwijderd moeten worden.
Daarenboven is het ook noodzakelijk om
handhaving te voorzien.

De verschillende opties dienen in een vervolgtraject besproken te worden met de belangheb-
benden, teneinde een gedragen oplossing te vinden.
12.7 Denkpistes heraanleg kruispunt Pierstraat – ’s Herenbaan

Ruwweg zijn er 3 opties om dit kruispunt te herzien. Deze worden hieronder conceptueel ge-
schetst en besproken.

Rotonde:
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Een rotonde heeft een snelheidsremmende functie, wat een voordeel is. Echter wordt het
verschil in categorisering niet in de verf gezet door een rotonde, aangezien in principe elke
tak gelijk is.
Daarenboven heeft een rotonde een grote ruimte-inname. Afhankelijk van ontwerp (op ba-
sis van opmeting en grensbepaling) zou de aanleg van een rotonde mogelijks tot onteige-
ningen kunnen leiden.
De aansluitingen van de Pierstraat en de Koekoekstraat liggen dicht bij elkaar, waardoor
de aansluitingen niet optimaal gepositioneerd kunnen worden.

Voorrangsgeregeld

In deze optie wordt een voorrangsroute voorzien in de as Matenstraat – s’ Herenbaan, wat
perfect aansluit bij de gewenste wegencategorisering uit het intergemeentelijke mobiliteits-
plan. De Pierstraat en de Koekoekstraat zijn immers ondergeschikt aan de hoofdas.
In deze hoofdas kan een linksvoorsorteerstrook voorzien worden ter bevordering van de
doorstroming en de verkeersveiligheid.
De Koekoekstraat kan ondergeschikt op de Pierstraat aangesloten worden (enkel uit). Deze
Pierstraat sluit dan weer ondergeschikt aan op de hoofdas. Deze configuratie vermijdt dat
2 ondergeschikte wegen te dicht bij elkaar aansluiten op de hoofdas.

Verkeerslichtengeregeld:
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Afhankelijk van de (toekomstige) intensiteiten, waar momenteel geen concreet zicht op is,
kan het wenselijk zijn de afwikkelingscapaciteit van het kruispunt te verhogen door het
plaatsen van verkeerslichten.

Conclusie: Een rotonde zou niet passen in de wegencategorisering en daarom geen te verkie-
zen optie voor dit kruispunt. Een voorrangsgeregeld kruispunt is dit wel, met de mogelijkheid om
dit van verkeerslichten te voorzien.
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12.8 Uittreksel nota trage wegen



Deze adviesnota en de bijhorende kaart zijn een onderdeel van het tragewegenproject van de gemeente  Aartselaar 
en Trage Wegen vzw. Dit project kwam tot stand met steun van de provincie Antwerpen in het kader van het 
Landschapspark  Zuidrand. 

Deze nota geeft de beknopte lijst met aanbevelingen en suggesties voortvloeiend uit de rondvraag en het overleg 
rond het netwerk van trage wegen in Aartselaar. 

 

Met vragen en opmerkingen over het tragewegentraject kun je terecht bij:  
 Dries Elst, projectmedewerker Trage Wegen vzw  

(09/331.59.26 of dries.elst@tragewegen.be)  

         Met vragen en opmerkingen over Landschapspark Zuidrand  kun je terecht bij:  
 Sabine Caremans, projectcoordinator Landschapspark Zuidrand 

 (03/240.57.71 of Sabine.CAREMANS@admin.provant.be) 

 

Focus op trage wegen in Aartselaar 

Adviesnota 
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Wat is de adviesnota? 
 
Uit de rondvraag en het overleg kwamen een aantal adviezen naar voor vanuit het publiek naar het 
bestuur. Een aantal adviezen zijn op korte termijn haalbaar, sommige op middellange 
termijn en andere op lange termijn (bij uitwerking RUPS, verkavelingen, mogelijke budgetten,…) 
 
De adviesnota bestaat uit een tabel die een detailoverzicht geeft van de geformuleerde adviezen per 
weg. De adviezen zijn vertaald naar codes om ze op die manier makkelijk te kunnen categoriseren, 
structureren en filteren. Een legende met verduidelijking van de codes vindt u in bijlage. 
Daarnaast vindt u een overzicht van alle wegen die thuis horen onder een bepaalde categorie. Op die 
manier hebt u een duidelijk overzicht van de te nemen maatregelen per weg en kan de gemeente 
gemakkelijk aan de slag met de geformuleerde  adviezen.  
 
De codering zorgt voor een duidelijk overzicht, maar ook voor een verlies aan 
informatie. Het is belangrijk dat de adviesnota en de wenselijkheidskaart steeds 
geraadpleegd worden samen met het document ‘Samenvatting en verslag 
publieksinspraak”. 
 
 
 

Verslaggeving rondvraag en 
evaluatievergadering 

Adviesnota Tragewegenplan  
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1. Legende 
1.1 Codes Advies 

0  Niet als trage weg beschouwen 

   
10  Geen ingrepen 

 11 Bestaande weg laten zoals hij is 
 12 Verdwenen weg laten zoals hij is 
   
20  Aanleggen – verleggen 

 21 Creatie nieuwe verbinding, verlenging 
 22 Verlegging tracé 
 23 Erkennen nieuwe buurtweg 
   
30  Tracé grondig herstellen 

 31 Terug openmaken: grondig snoeien en maaien 
 32 Terug openmaken: optreden tegen inname (bv. tuin, akker…) 
 33 Misleidend privaatkarakter wegnemen (bv. hek, bordje privaat…) 
   
40  Gebruikersregulering 

 41 Opleggen gebruikersbeperking voor gemotoriseerd verkeer 
 42 Opleggen gebruikersbeperking voor traag verkeer 
 43 Opsplitsen wegdek voor verschillende gebruikers 
 44 Situatie aanpassen aan feitelijk gebruik (bv: fietsverbod opheffen) 
 45 Toezicht houden op storend gebruik (bv: wielerpelotons, quads,…) 
   
50  Comfort verhogen en opwaarderen wegbedding 

 51 Heraanleg bedding (bv. verharden, ontharden, infrezen, knuppelpad…) 
 52 Regelmatig onderhoud voorzien (bv. opnemen in planning groendienst) 
 53 Kleine herstellingen aan de bedding (bv. putten vullen, tegel bijleggen…) 
 54 Toegang verbeteren (bv. breedte optimaliseren, borduren verlagen…) 
 55 Aanpassen voor rolstoelgebruikers 

   
 
 
   
60  Randmaatregels 

 61 Verfraaiingen (bv. zitbankjes, vuilnisbakken, infobord…) 
 62 Toegangsbeperking (bv. voetgangers- fiets of tractorsluis, veerooster…) 
 63 Veiligheid verbeteren (bv. spiegel, zebrapad, snelheidsremmer…) 
 64 Herkenning vergroten (bv. (straat)naambordjes…) 
 65 Ecologische ingrepen (bv. aanplantingen, verruiging berm…) 
 66 Zwerfvuil verwijderen 
   
70  Afschaffen 

 71 Buurtweg definitief afschaffen 
   

 
 
 
 
 
 
 
 
1.2 Codes Draagvlak 

 1 Unaniem belangrijk gevonden 
 2 Belangrijk voor bepaalde groep 
 3 Controverse: geen compromis mogelijk 
 4 Onderzoek nodig, kan belangrijk zijn 
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2. Detailoverzicht 

 

C
lu

st
er

 

Beschrijving 

W
eg

d
ee

l 

Omschrijving 

A
d

vi
es

 (
1)

  

A
d

vi
es

 (
2)

 

D
ra

ag
vl

ak
 

vo
or

 a
d

vi
es

 

1 Twee wegjes tussen de Pierstraat en de Koekoekstraat. Wegje 1b ligt 
langs de nieuwe verkaveling. 

1a 
Verbinding Pierstraat verleggen van parking naar 1b. 
Herkenbaarheid vergroten. 20 64 2 

1b inrichten voor fietsers en voetgangers. 30 64 1 

W1 Verbinding aanleggen tussen 1a en 1b.    

2 Wegcluster langs de Boomsesteenweg, ten noorden van de 
Pierstraat. 

2a Toegankelijkheid rolstoelgebruikers verbeteren. 55  2 

2b Toegankelijkheid rolstoelgebruikers verbeteren. 55  1 

2c Toegankelijkheid rolstoelgebruikers verbeteren. 55  2 

3 
Wegje 3a verbindt de Pierstraat met de Berkenlaan, 3b is een klein 
doorsteekje van de Halfstraat naar de Cederlaan en 3c is een 
doorsteek van de Halfstraat naar de Pierstraat. 

3a Volledige breedte van de weg vrijmaken. 54   1 

3b Geen ingrepen. 11   

3c Statuut nagaan, geen ingrepen. 12    

4 Wegen door de Reukens. 

4a Prikkeldraad verplaatsen. 50   1 

4b Prikkeldraad verplaatsen. 51   2 

4c Prikkeldraad verplaatsen. 50 63 1 

4d Gevaarlijke oversteek beveiligen. 63   1 

W3 Verbinding Oeyvaersbos – Monument.    

W4 
Verbinding van de Langelaarsesteenweg naar de 
Halfstraat via Oeyvaersbos.    

W5 Ontsluiting van woongebied richting Reukens.    
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5 
Weg 5a verbindt de Pierstraat met Oever, weg 5b is een verbinding 
tussen de Pierstraat en de Kleistraat.  

5a Openstelling prioritair wegens functioneel en 
recreatief belang. 

30 51 1 

5b Toegankelijkheid verduidelijken, naam geven. 64   2 

6 

6a is een verbinding tussen de Kapellestraat en de Hendrik 
Consciencelaan. Wegje 6b is het autovrije gedeelte van de Adriaan 
Sanderslei. Weg 6c loopt van de Kleistraat naar de Adriaan 
Sanderslei. 6d loopt van de Kleistraat naar de Pierstraat in Kontich 
en 6e verbindt de Karel Van de Woestijnelaan met de Adriaan 
Sanderslei. 6d en 6f liggen grotendeels in Kontich. 

W6 Verbinding Consciencelaan – Hof-Ter-Brieze – 
Kapellestraat voor voetgangers en fietsers. 

   

6b Geen ingrepen. 11   

6c Traject terug volledig vrijmaken en inrichten voor 
fietsers. 

30 51 1 

6d Bochten beveiligen, verlichting voorzien. 63   1 

6e Geen ingrepen. 11   

6f Opnemen in onderhoudsplan, naam geven. 64 52 2 

7 Cluster van trage wegjes in centrum Aartselaar. 

7a Verlichting plaatsen. 60   2 

7b Geen ingrepen. 11   

7c Geen ingrepen. 11   

7d Geen ingrepen. 11   

7e Geen ingrepen. 11   

8 
8a loopt langs kasteel Solhof, 8b en 8c lopen langs kasteel 
Groeningenhof op de grens met Kontich.  

8a Weg een naam en naambordje geven 64   1 

8b Doorgang 1m72 vrijmaken thv bareel, naam geven 54 64 1 

8c Doorgang 1m72 vrijmaken thv bareel, naam geven. 54 64 1 

9 
Cluster van vier doorsteekjes in de wijk tussen de 
Kontichsesteenweg, de Borrekenslaan en de Ertbornstraat. 

9a Bord weghalen, naam geven. 33 64 2 

9b Geen ingrepen 11   
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9c Losse kiezel verstevigen. 50   2 

9d Geen ingrepen 11   

9e Geen ingrepen 11   

10 Mastboomstraat. Loopt van de Ysselaarlaan over de Edegemse beek 
richting Atomiumlaan. 

 Beter onderhoud laatste stuk van de weg. Slechts 
officieuze doorgang mogelijk over de grens. 

52   1 

11 Vier wegjes in de wijk tussen de Cleydaellaan en de Helststraat. 

11a Geen ingrepen. 11   

11b Geen ingrepen. 11   

11c Geen ingrepen. 11   

11d Geen ingrepen. 11   

12 
Doorsteek van de Vluchtenburgstraat naar de Helststraat 
(coverfoto). 

12 Wegbedding verbeteren, zeker ter hoogte van de 
Vluchtenburgstraat. Naam geven. 

50 64 1 

W7 Verbinding 12 met cluster 13.    

13 

Wegje 13a is een doorsteek van de Zinkvalstraat naar de 
Cleydaellaan/Kerkeneinde. 13b is een verkeersvrij stuk van de 
Zinkvalstraat dat uitkomt op de Cleydaellaan en 13c zijn de wegjes 
in het bos. 

13a Nieuw brugje. 50 60 1 

13b Geen ingrepen. 11   

13c Geen ingrepen. 11   

14 
14a is een doorsteek in het verlengde van de Schelselei die de 
Industrieweg en de Vluchtenburgstraat verbindt. Weg 14b is de 
Hulstlei, die de Zinkvalstraat verbindt met de Steenwinkelstraat. 

14a Parkeren op de buurtweg verhinderen. 45   1 

14b 

weg op volledige breedte openstellen. Er kan ook een 
alternatieve locatie gezocht worden waar een bredere 
bedding voorzien kan worden. Zie bv wenslijn W9. 
Degelijke bedding voorzien. 

54 64 1 

15 15a en 15b zijn twee doorsteken van de Leugstraat naar de 15a Naambordje geven en opnemen in onderhoudsplan 52 64 1 
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steenweg, 15c is een doorsteek van de Frederik Sheidlaan naar de 
Leugstraat. 

15b Weinig belangrijk, geen ingrepen. 12    

15c Fietsstrook doortrekken tot aan de Leugstraat (W8) 21 63 1 
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3. Unaniem, belangrijk 

Hieronder vindt u een overzicht van unanieme adviezen of suggesties die door het merendeel van de 
bevraagden als zeer belangrijk of belangrijk aangegeven werden. Bij het opstellen van prioriteiten kan 
u zich baseren op deze tabel.  
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1a 
Verbinding Pierstraat verleggen van parking naar 1b. 
Herkenbaarheid vergroten. 20 64 2 

1b inrichten voor fietsers en voetgangers. 30 64 1 

2a Toegankelijkheid rolstoelgebruikers verbeteren. 55  2 

2b Toegankelijkheid rolstoelgebruikers verbeteren. 55  1 

2c Toegankelijkheid rolstoelgebruikers verbeteren. 55  2 

3a Volledige breedte van de weg vrijmaken. 54  1 

4a Prikkeldraad verplaatsen. 50  1 

4b Prikkeldraad verplaatsen. 51  2 

4c Prikkeldraad verplaatsen. 50 63 1 

4d Gevaarlijke oversteek beveiligen. 63  1 

5a Openstelling prioritair wegens functioneel en recreatief belang. 30 51 1 

5b Toegankelijkheid verduidelijken, naam geven. 64  2 

6b Opnemen in onderhoudsplan. 52  2 

6c Traject terug volledig vrijmaken en inrichten voor fietsers. 30 51 1 

6d Bochten beveiligen, verlichting voorzien. 63  1 

6f Opnemen in onderhoudsplan, naam geven. 64 52 2 

7a Verlichting plaatsen. 60  2 

8a Weg een naam en naambordje geven 64  1 

8b Doorgang 1m72 vrijmaken thv bareel, naam geven 54 64 1 

8c Doorgang 1m72 vrijmaken thv bareel, naam geven. 54 64 1 

9a Bord weghalen, naam geven. 33 64 2 

9c Losse kiezel verstevigen. 50  2 

10 Beter onderhoud laatste stuk van de weg. 52  1 

12 Wegbedding verbeteren, zeker ter hoogte van de 
Vluchtenburgstraat. Naam geven. 

50 64 1 

13a Nieuw brugje. 50 60 1 

14a Parkeren op de buurtweg verhinderen. 45  1 
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14b 
weg op volledige breedte openstellen. Er kan ook een alternatieve 
locatie gezocht worden waar een bredere bedding voorzien kan 
worden. Zie bv wenslijn W9. Degelijke bedding voorzien. 

54 64 1 

15a Naambordje geven en opnemen in onderhoudsplan 52 64 1 

15c fietsstrook doortrekken tot aan de Leugstraat (W8) 21 63 1 
 
 

4. Te onderzoeken 
Hieronder vindt u een overzicht van de wegdelen waarvoor meer informatie nodig is om tot een goede 
beslissing te komen. In de kolommen Advies (1) en Advies (2) vindt u de potentiële maatregelen die 
getroffen kunnen worden.  
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3c Statuut nagaan. 12   

 

5. Quick-wins 
Tijdens het traject kwamen enkele knelpunten naar voor die waarschijnlijk snel en met weinig 
tijdsinvestering  en middelen opgelost kunnen worden. Om de dynamiek rond trage wegen niet te 
laten stilvallen, wordt aangeraden om deze knelpunten zo snel mogelijk aan te pakken. Elke realisatie 
kan vervolgens in de kijker gezet worden in de gemeentekrant. 
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Omschrijving ingreep 

1b 
Het traject kan op korte termijn voor wandelaars vrijgemaakt worden door de wegbedding 
een paar keer kort te maaien. 

5a Wegbedding vrijmaaien op grondgebied van Aartselaar. 

6c Kan op korte termijn vrijgemaaid worden en afgepaald worden zodat de weg terug bruikbaar 
is voor voetgangers.  

9a Bord wegnemen of aangelanden aanschrijven om bord te verwijderen. 

14a Weg afpalen zodat er geen wagens/vrachtwagens op kunnen parkeren. 
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6. Topprioriteiten 
Meest opvallend aan het netwerk van de gemeente Aartselaar zijn de potentiele 
bovenlokale verbindingen naar de buurgemeenten. Op termijn kunnen deze assen een 
zeer grote meerwaarde bieden voor het traag verkeer van en naar Aartselaar. 

De volgende bovenlokale  assen zijn duidelijk te onderscheiden: 
 

1. Aartselaar – Kontich  

via centrum -6e - 6c - 6d – trage wegen Kontich tot St. Rita / Kontich centrum 

via centrum - 8a -8b – 8c - trage wegen  Kontich tot St. Rita / Kontich centrum 
 

2. Aartselaar – Reet/Rumst  

Via centrum  4d – 4c – 4b – trage wegen Reet/Rumst 
 

3. Aartselaar – Boom (-  langs jaagpad kanaal tot Willebroek - Brussel) 

Via 4d – 4c – 4a – 3b – 3a –trage wegen Boom (voetweg 31 en voetweg 32) tot 
Gemeentepark/ziekenhuis/centrum Boom/station Boom/veerpont Rupel/…  
 

4. Aartselaar – Lindenbos – Koekoek – Niel 

Via 4d - 4c – 4a – 3b – 2b – 1b – 1a –trage wegen Niel tot Niel centrum/station 
 

5. Aartselaar – Schelle 

Via 15c – 15a – 14b – Hulstlei- Schelle centrum/station. 

Opm: Op dit traject is geen oversteekplaats over de A12 tussen 14a (Schelselei) en 
15a. Momenteel is de drukke Vluchtenburgstraat het alternatief. Het bovenlokaal 
functioneel fietsroutenetwerk kan eventueel over de trage verbinding gelegd worden, 
waardoor infrastructuurwerken voor een groot deel gesubsidieerd kunnen worden. 
Uit te werken bij toekomstige werken. 
Als een deel van weg 12 aangelegd zal worden als verbinding tussen 
Vluchtenburgstraat en het industrieterrein, zal de verkeersintensiteit daar en op het 
kruispunt met de A12 enkel toenemen. De nood aan een veilige oversteek voor trage 
weggebruikers ter hoogte van 15a wordt hierdoor extra hoog. 
 

6. Aartselaar – Hemiksem  

Via 15c – 15a – 14a – 13a – Hemiksem 

Opm: Op dit traject is geen oversteekplaats over de A12 tussen 14a (Schelselei) en 15a. 
Momenteel is de drukke Vluchtenburgstraat het alternatief. Het bovenlokaal 
functioneel fietsroutenetwerk kan eventueel over de trage verbinding gelegd worden, 
waardoor infrastructuurwerken voor een groot deel gesubsidieerd kunnen worden. 
Uit te werken bij toekomstige werken. 
 

7. Aartselaar – Neerland – Wilrijk 

Via 9c / 10 – Neerland – Wilrijk 
 

Het is belangrijk voor het tragewegennet van Aartselaar dat deze assen bij toekomstige 
werken/projecten mee  in de planning genomen worden en zo sterk mogelijk uitgebouwd 
worden. 


